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Паровоз – автономный локомотив с паросиловой установкой, обеспечивающей за счет энергии сжатого пара необходимую силу тяги для движения по рельсовой колее. Паросиловую установку составляют котел и паровая машина. Это оборудование установлено на раме экипажной части, к которой относятся поддерживающие раму тележки с рессорным подвешиванием, буксами, колесными парами и упряжными приборами. Запас воды, топлива и смазки размещаются в тендере, или на самом паровозе (паровоз-танк). Принято считать, что паровоз изобретен английским инженером Георгом Стефенсоном в начале XIX в. Однако паровозы строились и до него, но имели ряд недостатков, из-за которых они не могли стать прототипами локомотивов для железных дорог общего пользования.

В 1825 году Стефенсон на своем, первом мире, паровозостроительном заводе в городе Дарлингтоне, построил паровоз «Локомошен» для Стоктон-Дарлингтонской железной дороги. В 1929 году он же построил знаменитый паровоз «Ракета», все основные элементы которого стали использоваться на последующих паровозах. В 1834 году на Выйском (г. Н.Тагил) заводе, русский механик Мирон Ефимович Черепанов с помощью своего отца, независимо от Стефенсона, построил целиком по своему проекту и из отечественных материалов первый русский паровоз. С этого времени паровозы прочно заняли свое место в транспортной системе России. Впоследствии паровозы совершенствуясь, стали подразделяться по роду выполняемой работы на магистральные (пассажирские, грузовые – по роду перевозок; проездные и маневровые – по виду службы), промышленные для обслуживания промышленных предприятий и подъездные (вывозные), работающие на подъездных путях.
Паровоз серии ФД
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Проектирование паровоза серии ФД началось в апреле 1931 года, 6 ноября того же года первый паровоз ФД20-1 привез делегацию рабочих Ворошиловоградского завода  в Москву. Этот паровоз был спроектирован и построен в рекордно короткие сроки – всего за 170 дней. В результате всех примененных нововведений, сила тяги паровоза ФД достигла 20 000 кг, а мощность – 3 000 л. С. Всего за период с 1931 по 1942 годы было выпущено 3211 паровозов серии ФД.

На фото: Паровоз серии ФД « 20-588. Построен Ворошиловградским паровозостроительным заводом в 1935 году, работал на Московской, Октябрьской, Северной железных дорогах. 

 
Паровозы серии СО

 

К седьмому ноября 1934 года Луганский паровозостроительный завод построил первый советский паровоз типа 1-5-0, которому была присвоена серия СО – Серго Орджоникидзе. Паровозы Со строили заводы Луганский, Харьковский, Брянский, Улан-удинский, Красноярский. Всего до 1944 года было построено 827 паровозов серии СО различных модификаций.
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Паровозы серии Е
Испытывая в годы Великой отечественной войны потребность в паровозах типа 1-5-0, СССР заказал такие паровозы в США. Е – «военный» паровоз – паровоз без роскоши. Это были паровозы простой но прочной конструкции. Для ускорения выполнения задания правительства, советские инженеры решили взять за основу строительства нового паровоза взять проект паровоза типа 1—0, серии Ел, разработанный перед первой войной в России. Однако при достаточно мощном котле имея недостаточный диаметр колес и малый сцепной вес, паровозы Е не являлись прогрессивными локомотивами даже для тех лет. Всего за 1943 -1945 годы в СССР поступило 2047 этих локомотивов. На главных линиях паровозы серий Е и Ем работали до середины 60-х годов, а в маневровом движении встречались до середины 80-х.

На фото: паровоз Е № 3078. Построен заводом Балдвин (США) в 1944 году. По заказу СССР. Работал на Дальневосточной железной дороге.
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Паровозы 9П

Маневровые танк-паровоз серии 9П строились с 1935 по 1955 годы  Коломенским машиностроительным заводом им. Куйбышева, Новочеркасским паровозостроительным заводом и Муромским паровозостроительным заводом им. Ф. Э. Дзержинского. С 1955 по 1957 годы этот завод приступил к выпуску паровозов 9Пм. Отдельные локомотивы этой серии работали на путях промышленных предприятий до начала 90-х годов XX века. Всего паровозов 9П и 9Пм было построено 3188 ед. Минимальный радиус проходимых кривых – 40 м.

На фото: Паровоз 9П №2. Работал на предприятиях Московской, Курганской и Рязанской областей. Восстановлен в локомотивном депо Новосибирска в 2001 году.

 

Паровозы серии Эр

Паровозы серии Эр в том виде в котором они представлены на фото, сроились с 1946 по 1957 годы заводами Венгрии, ГДР, Румынии, Польши, Чехословакии, по чертежам советских конструкторов. Часть паровозов передавалась в СССР и работала практически на всех железнодорожных дорогах, а часть оставалась в странах – изготовителях. Наряду с паровозами серий П36, ЛВ паровозы серии Эр явились дальнейшим развитием российского паровозостроения. На Западно-Сибирской железной дороге паровозы серии Эр работали до 1997 года. Всего паровозов серии Эр было построено 2938 ед.

На фото: Паровоз Эр № 789-91. Построен заводом «МАВАГ» (Будапешт) в 1953 году. Работал на Западно-Сибирской ж.д. до 1997 года.

Первый паровоз был построен Мироном и Ефимом Черепановыми в 1833 году на Выйском заводе, входившем в состав Нижнетагильских заводов. Испытания паровоза начались в августе 1834 года. Имеются сведения о том, что в 1833 году Мирон Черепанов побывал в Великобритании и увидел там паровоз Стефенсона «Ракета». Устройство этого паровоза и история его создания были описаны в пятом номере «Горного журнала» за 1835 год. Из этой статьи нам известно, что при создании паровоза Черепановы столкнулись с несколькими техническими проблемами. В частности первоначально котёл не давал достаточно жара, и не производил необходимое количество пара. Также перед Черепановыми встала проблема создания устройства реверса, которое позволяло менять направление движения паровоза без разворота. Обе технические проблемы были удачно разрешены изобретателями. «Горный журнал» писал, что первая проблема была решена увеличением числа дымогарных труб (количество которых было доведено до восьмидесяти), а вторая — при помощи механизма, состоявшего из эксцентрического колеса, приводившего в движение паровые золотники, которые регулировали направление впуска пара в цилиндр.

 Паровозы серии Л

В начале 1945 года Коломенский машиностроительный завод приступил к разработке рабочих чертежей и строительству паровоз, превосходящего паровозы Е и СО по всем характеристикам. 5 октября 1945 года новый паровозП-001 (Победа) совершил первую поездку. Впоследствии название сери П было заменено на паровозы серии Л – по фамилии главного конструктора Лебедянского. Паровозы Л строили: Коломенский машиностроительный завод, Брянский машиностроительный завод, Ворошиловоградский паровозостроительный завод. Всего до 1955 года включительно их построено 4199 единиц. Паровозы серии Л работали практически на всей сети дорог СССР.

На фото: Паровоз Л № 013. Построен Коломенский машиностроительным заводом им. Куйбышева в 1946 году. Работал в локомотивных депо Юго-Восточной железной дороги. 

Паровозы серии ЛВ

Данные паровозы строились с1953 по 1956 годы Ворошиловградским паровозостроительным заводом им. Октябрьской революции, работали на всей сети железных дорогах СССР. Всего паровозов ЛВ было построено 522 ед. сняты с эксплуатации в 1970 году. С прекращением строительства паровозов серии ЛВ и П36 завершилась эпоха паровозостроения в нашей стране.

На фото: Паровоз ЛВ № 040. Работал в локомотивных депо Пермской и Свердловской железных дорог.

Паровозы серии П36

Во второй половине 1954 года Коломенский завод выпустил установочную партию паровозов П36, а в конце 1954 года эти паровозы были приняты к серийному производству. Паровозы П36 использовались для работы с дальнейшими пассажирскими  поездами практически на всей сети железных дорог СССР. Строил паровозы П 36 с 1954 по 1956 годы только Коломенский машиностроительный завод. Всего было построено 251 ед. Последним годом их работы на  железных дорогах СССР считается 1974-й, а последними депо – депо Могоча и Белогорск Забайкальской железной дороги.

